AdamstralRe, Querschnittsaufteilung ostlicher Abschnitt zwischen Pichelsdorfer Stra3e und Félderichstralle

Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Umbau des StralRenraumes mit baulicher Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
das flr die Abwicklung des flieBenden Kfz-Verkehrs ausreichende MafR3 von
6,5 m, Neuanlage der Langsparkstande und Verbreiterung der Gehwege auf
4,25 m.

Der Fahrraum fir den flieRenden Kfz-Verkehr wird reduziert. Auswirkungen
waren Anpassung der gefahrenen Geschwindigkeit an die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h, Vermeidung von Parken in zweiter Reihe und
Verkiirzung der Querungswege fiir FuRganger.

Im Seitenraum wirde mehr Raum fiir den Fuverkehr und fur Auslagen von
Geschéften zur Verfigung stehen. Fraglich ist jedoch, ob der Gewinn an Flache
auch bendétigt wird. Die Gehwege sind mit 3,5 m bereits ausreichend dimensio-
niert.

Versetzen des Bordes und die
damit verbundene Anpassung der
Oberflachenbefestigung im
gesamten Abschnitt erfordern
umfangreiche und damit kostenin-
tensive bauliche MalRnahmen.

nein,

da im Seitenraum keine
zusatzlichen Flachen erforder-
lich sind und die Reduzierung
der Fahrbahnbreite um 1,5 m
die hohen Baukosten nicht
rechtfertigen wiirde

Parken halbseitig entlang der sidlichen Fahrbahnseite auf dem Gehweg.

Verbreiterung des sudlichen Gehweges von derzeit 3,5 m auf 4,5 m und
Verschmélerung der Fahrbahn von derzeit 8,0 m auf 7,0 m. Auswirkungen
waren die Anpassung der gefahrenen Geschwindigkeit an die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, eine Vermeidung von Parken in zweiter
Reihe und die Verkiirzung der Querungswege fir Fu3ganger.

Im sudlichen Seitenraum wiirde mehr Raum fiir den FuRverkehr und fir
Auslagen von Geschéften zur Verfligung stehen. Fraglich ist jedoch, ob der
Gewinn an Flache auch benétigt wird. Der Gehweg ist mit 3,5 m bereits ausrei-
chend dimensioniert.

GroRere bauliche Veranderungen
waren nicht erforderlich, da sich
vorhandener Parkstreifen und
Gehweg in gleicher Ebene
befinden. Jedoch musste die
Oberflachenbefestigung im
Bereich der heutigen Parkstande
an die Gehbahn angepasst
werden.

nein,

da im Seitenraum keine
zusatzlichen Flachen erforder-
lich sind und die Reduzierung
der Fahrbahnbreite um 1,0 m
den baulichen Aufwand nicht
rechtfertigen wirde
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AdamstralRe, Querschnittsaufteilung mittlerer Abschnitt zwischen FélderichstralBe und Konkordiastral3e

Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung
flr eine weitere Bearbeitung

Umbau des StralRenraumes mit baulicher Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
das flr die Abwicklung des flieBenden Kfz-Verkehrs ausreichende Mal3 von
6,5 m und Neuanlage der Schragparkstéande.

Der Fahrraum fir den flieBenden Kfz-Verkehr wird reduziert. Auswirkungen
waren Anpassung der gefahrenen Geschwindigkeit an die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h, Vermeidung von Parken in zweiter Reihe, Verkur-
zung der Querungswege fir Ful3ganger.

Die vorhandenen Gehwegbreiten (Sidseite 1,7 m; Nordseite 2,7 m) waren
vollstéandig fur FuBgénger nutzbar. Der Gehweg auf der Sidseite ist noch immer
untermalig (Regelmald 2,5 m), bietet allerdings weniger Einschrankungen als im
Bestand.

Versetzen des Bordes und die
damit verbundene Anpassung der
Oberflachenbefestigung im
gesamten Abschnitt erfordern
umfangreiche und damit kostenin-
tensive bauliche MalRnahmen.

nein,

da im Seitenraum keine
zusétzlichen Flachen gewonnen
werden und die Reduzierung der
Fahrbahnbreite um 1,5 m die
hohen Baukosten nicht rechtfer-
tigen wirde
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Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Umbau des StralRenraumes mit baulicher Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
das flr die Abwicklung des flieRenden Kfz-Verkehrs ausreichende Mal3 von
6,5 m, Neuanlage von Langsparkstanden auf der Sudseite, Neuanlage von
Schréagparksténden auf der Nordseite und Verbreiterung der Gehwege auf

3,7 m Sudseite und 3,0 bis 3,5 m Nordseite.

Eine Benutzung des Gehweges wére somit uneingeschrénkt moglich (Begeg-
nung zwischen FuRganger mit Kinderwagen, mobilitdtseingeschrankten
Personen etc.). Zudem entsteht Raum flir Auslagen und sonstige Nutzungen im
Seitenraum.

Der Fahrraum fir den flieBenden Kfz-Verkehr wird reduziert. Auswirkungen
waren Anpassung der gefahrenen Geschwindigkeit an die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h, Vermeidung von Parken in zweiter Reihe, Verkir-
zung der Querungswege fir FulRgénger.

Mit der veranderten Parkstandsanordnung auf der Sudseite werden die Sicht-
verhaltnisse im Besonderen bei der Ausfahrt aus dem Parkstand verbessert.

Auf der Stuidseite entfallen ca. 50 % der heute vorhandenen Parkstande.

Versetzen des Bordes und die
damit verbundene Anpassung der
Oberflachenbefestigung im
gesamten Abschnitt erfordern
umfangreiche und damit kostenin-
tensive bauliche MalRnahmen.

nein,

da im Seitenraum zwar Flachen
gewonnen werden, jedoch die
Reduzierung der Fahrbahnbreite
um 1,5 m die hohen Baukosten
nicht rechtfertigen wiirde und ein
Entfall von 50 % der Stellplatze
zu Lasten benachbarter
Bereiche kompensiert werden
misste

Durch ein Verschieben der Schragparkstande um 0,85 m auf der Nordseite und
0,65 m auf der Sudseite in Richtung Fahrbahn auf beiden Seiten des Stral3en-

raumes ragen die Uberhange der abgestellten Fahrzeuge nicht mehr so weit in
den Gehweg hinein.

Hierfur sind Markierungen der Parkstéande erforderlich und u.U. unterstiitzende
Begrenzungen durch Poller 0.&. Bauliche Anpassungen an den Borden und der
Oberflachenbefestigung sind voraussichtlich nicht notwendig.

Die vorhandenen Gehwegbreiten (Stidseite 1,7 m; Nordseite 2,7 m) waren

vollsténdig fir FuBgénger nutzbar. Der Gehweg auf der Sidseite ist noch immer
untermallig (Regelmald 2,5 m), bietet allerdings weniger Einschrankungen als im

Bestand.

Der Fahrraum fiir den flieRenden Kfz-Verkehr wird mit der Markierung der
Parksténde auf 6,5 m reduziert. Auswirkungen waren Anpassung der gefahre-
nen Geschwindigkeit an die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h,
Vermeidung von Parken in zweiter Reihe und Verklrzung der Querungswege
fur FuRganger.

geringe Kosten, da voraussichtlich
eine Markierung der Parkstéande
genugt

ja,

da mit einem geringen finanziel-
len Aufwand die Benutzbarkeit
der Seitenraume verbessert und
der Fahrraum des Kfz-Verkehrs
an das erforderliche Maf3
angepasst werden kann.
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AdamstralRe, Querschnittsaufteilung westlicher Abschnitt zwischen KonkordiastralRe und Wilhelmstralle

Anregung und zu erwartende Auswirkung Bewertung der zu erwartenden Empfehlung schaftsplanungsamt
Kosten flr eine weitere Bearbeitung

Machbarkeitsstudie

Schaffen von Parkstanden vor der Paul-Moor-Schule auf dem Gehweg zwi- geringe Kosten, da es lediglich nein, zur Aufwertung
schen den vorhandenen StralRenbaumen. einer Anordnung des Gehwegpar-  da eine Notwendigkeit weiterer

kens und ggf. einer Markierung Parkstande im westlichen und Umgestaltung

Fraglich ist, ob die zusatzlichen Parkstande erforderlich sind. Bereits im Bestand

besteht fiir diesen Abschnitt der Adamstra3e kein hoher Parkdruck. der Parksténde bedarf gg:gﬂggtvgi% ﬁgzn;fct;afu%gi;ht der Wilhelmstadter
Die Einsehbarkeit der Adamstraf3e vor der Paul-Moor-Straf3e fir Schulkinder die Sichtbedingungen vor der Geschaftsstrallen
wird durch parkende Fahrzeuge beeintrachtigt. Schule verschlechtern
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Adamstral3e, punktuelle Mallnahmen

Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Einbau einer fur den Bus- und Schwerverkehr tiberschleppbaren Mitteltrennung
in der Adamstraf3e im Bereich des Knotens Pichelsdorfer StraRe / Adamstralle,
Reduzierung der Fahrstreifenanzahl im Knoten und Versetzen der Richtungs-
fahrstreifen an den Fahrbahnrand, um dem widerrechtlichen Parken im Knoten
Pichelsdorfer Stral3e / Adamstral3e entgegen zu wirken.

Derzeit verleitet die breite Fahrbahn dazu Fahrzeuge am Fahrbahnrand
abzustellen. Mit einer Mitteltrennung und dem Versetzen der nur noch 3,5 m
breiten Richtungsfahrstreifen an den Fahrbahnrand kann ein widerrechtliches
Parken im Kreuzungsbereich unterbunden werden.

geringe Kosten, da Baumalnah-
men nur punktuell erforderlich
sind (Mitteltrennung)

Ja,

wenn nachgewiesen werden
kann, dass der Knoten weiterhin
vom Lkw- und Busverkehr
befahren werden kann. Zudem
muss der Knoten auch bei
einem Richtungsfahrstreifen in
der Zufahrt AdamstralRe
leistungsfahig sein.

Diese Priifung / Nachweise
stehen noch aus.

Sperrmarkierung in der AdamstralRe im Bereich des Knotens Pichelsdorfer
StralRe / Adamstrale sollen ein widerrechtliches Parken verhindern.

Mit diesen Markierungen lasst sich ein widerrechtliches Parken im Kreuzungs-
bereich allerdings nicht vollstandig vermeiden. Eine signifikante Verbesserung
der Lage wird sich nur durch haufigere Kontrollen einstellen.

geringe Kosten, da nur punktuell
Markierung aufzubringen ist

ja,
wenn die der Einbau einer
Mitteltrennung nicht méglich ist
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Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Im Bereich der Kreuzung mit der Jagerstral3e befinden sich Quellen und Ziele
im Einzelhandel. Nordlich in der Jagerstral3e soll ein Kinderspielplatz entstehen.
Es besteht bereits heute ein erhéhter Querungsbedarf, der durch Gehweg-
vorstreckungen, Mittelinsel(n) oder einen Ful3géangeriberweg gesichert werden
kénnte.

Mit MalRhahmen zur Querungssicherung besteht zudem die Méglichkeit, den
Widerstand gegen den Durchgangsverkehr zu erh6hen und den Kfz-Verkehr zu
entschleunigen.

Im Bereich der Querungshilfe wiirden geringfiigig Stellplatze entfallen.

geringe Kosten, da Baumalnah-
men nur punktuell erforderlich
sind

Ia,

Umsetzbar erscheinen Gehweg-
vorstreckungen, Mittelinsel und
FuRgéngeriberweg. Die
Entscheidung flir eine geeignete
Lésung ist im Rahmen der
weiteren Planung zu treffen.

Schaffen eines zusétzlichen Querungsangebotes im Zuge westlichen Endes des
Folderichplatzes mit Gehwegvorstreckungen, einer Mitteltrennung oder tiber
einen FuR3gangeriberweg.

Jedoch ist fraglich, ob damit eine Erh6hung der Verkehrssicherheit einhergeht.
Westlich des Folderichplatzes befindet sich ca. 50 m entfernt eine Lichtsignalan-
lage. Diese bietet eine gesicherte Querung insbesondere fir die Schiler der
Félderichschule und der Paul-Moor-Schule. Mit der Anlage einer alternativen
(ungesicherten) Querungsstelle am éstlichen Ende des Folderichplatzes
kénnten Schiler verleitet werden die sichere Querung uber die Lichtsignalanla-
ge zu umgehen.

geringe Kosten, da Baumafnah-
men nur punktuell erforderlich
sind

nein,

da in kurzer Entfernung eine
gesicherte Querungsstelle
vorhanden ist, eine Blindelung
der Querungen im Zuge der
vorhandenen, nur ca. 50 m
entfernten Lichtsignalanlage
erscheint unter dem Aspekt der
Verkehrssicherheit sinnvoller

Umwandlung des FuRgangeriberweges auf Hohe der Konkordiastral3e in eine
Lichtsignalanlage (LSA). Mit einer Lichtsignalanlage konnte die Querung —
insbesondere fiir die Schiiler der Félderich- und der Paul-Moor-Schule — noch
sicherer erfolgen.

mittlere Kosten

nein,

der FuRgangeriiberweg ermdég-
licht bereits eine sichere
Querung. Querungsstellen mit
Lichtsignalanlage sind in
zumutbarem Abstand vorhanden
(180 m 6stlich der vorhandenen
Querung befindet sich die LSA
Folderichplatz, 190 m westlich
die LSA WilhelmstralRe)
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Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Einrichtung eines zweiten FuRgangeriberweges im westlichen Bereich der
KonkordiastralRe, um auf beiden Seiten des Knotens die Adamstral3e queren zu
kdnnen (westlich der Konkordiastraf3e liegt die Paul-Moor-Schule).

geringe Kosten, da Baumalnah-
men nur punktuell erforderlich
sind

nein,

aufgrund der rAumlichen Néhe
zum benachbarten Fu3génger-
Uberweg lasst sich kein Bedarf
fuir einen weiteren FulRganger-
Uberweg feststellen.

Einsehbarkeit der Adamstraf3e auf Hohe der Melanchthonstral3e ist fur queren-
de Personen aufgrund der Kurvenlage der Adamstral3e sehr schlecht. Eine
Querungshilfe vor der Paul-Moor-Schule kénnte die Querungsbedingungen
verbessern. Méglichkeiten bestehen mit Gehwegvorstreckungen und Mittelin-
sel(n). Ein FuRBgangeriiberweg scheidet aufgrund seiner Nahe zur Lichtsignalan-
lage Wilhelmstraf3e aus (80 m).

Es besteht ein erhdhter Querungsbedarf, da die MelanchthonstraRe eine
Wegebeziehung zwischen der Paul-Moor-Schule und dem Sidpark darstellt.

Mit der Anlage einer Querungsstelle besteht zudem die Méglichkeit den
Einfahrbereich in die AdamstralRe starker zu betonen und die Einhaltung der
geltenden zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h baulich zu unterstiit-
zen.

geringe Kosten, da Baumal3nah-
men nur punktuell erforderlich
sind

Ja,

Umsetzbar erscheinen Gehweg-
vorstreckungen und Mittelinsel.
Die Entscheidung fur eine
geeignete Ldsung ist im
Rahmen der weiteren Planung
zu treffen.

Der westliche Eingangsbereich der Adamstraf3e auf Hohe des Melanchthonplat-
zes ist fur den Kfz-Verkehr sehr gro3ziigig gestaltet. Der Kfz-Verkehr wird mit
hoher Geschwindigkeit trichterférmig in die AdamstralRe hineingezogen. Sinnvoll
erscheint eine dem Charakter der Adamstraf3e als Wohn- und Geschaftsstralle
entsprechende Gestaltung des Bereiches mit Beriicksichtigung der Belange
aller Verkehrsteilnehmer.

sehr hoch, da ein vollstandiger
Umbau des Platz- und Knoten-
punktebereiches erforderlich wird

nein,
nicht zum jetzigen Zeitpunkt;

da fur eine mogliche Umgestal-
tung des Melanchthonplatzes
neben den verkehrlichen
Belangen auch stadtebauliche
Uberlegungen zu beriicksichti-
gen sind.

Durch den Einbau von Gehwegvorstreckungen in regelmafigen Abstanden
werden zusatzliche Querungsmadglichkeiten geschaffen. Zudem wird in diesen
Bereichen die Fahrbahn baulich auf das fur die Abwicklung des Kfz-Verkehrs
ausreichende Mal3 von 6,5 m verengt — mit dem Effekt, die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten anzupassen / zu reduzieren und den Widerstand fir den
Durchgangsverkehr zu erhéhen.

Bei der Anlage von zuséatzlichen Querungsstellen ist jedoch darauf zu achten,
diese nicht zu nah an vorhandene Lichtsignalanlagen / FuRgangeriiberwege zu
positionieren.

gering, da eine bauliche Anpas-
sung nur punktuell erfolgen muss

ja
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Adamstralle, organisatorische Mallnahmen

Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung
flr eine weitere Bearbeitung

Ausdehnung der Parkscheibenregelung auf den gesamten Abschnitt zwischen
Pichelsdorfer Stral3e und Fdlderichstrale.

Im Bereich zwischen Pichelsdorfer StraRe und Jagerstralie gilt bereits eine
Parkscheibenregelung mit einer Parkdauer von maximal zwei Stunden.

geringe Kosten, da es lediglich einer
Anordnung bedarf

nein,

da die Themen Parkraumma-
nagement / Parkraumbewirt-
schaftung aufgrund ihrer
Komplexitat auRerhalb dieser
Machbarkeitsstudie in einer
gesonderten Untersuchung
bearbeitet werden sollten

Es sollte eine Priorisierung der Lichtsignalanlagen fir Rettungsfahrzeuge analog
der Busbeschleunigung geben um die Larmbelastung fiir die Anwohner zu
mindern.

Eine Priorisierung erfordert eine Anpassung der vorhandenen Lichtsignalanla-
gen / deren Steuerung. Zudem sind alle Einsatzfahrzeuge mit der entsprechen-
den Technik auszustatten. In Berlin gibt es verschiedenste Betreiber von
Rettungsdiensten. Eine Inselldsung allein fir die Berliner Stralen Adamstral3e /
Pichelsdorfer Strafl3e erscheint vor diesem Hintergrund nicht wirtschaftlich.

Aufgrund der verkehrlichen Belastung und der bestehenden Gefahrenlage
(querende Fuliganger zwischen den am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeugen
etc.) in den Wilhelmstadter Geschéftsstrallen sowie der Rechtslage entspre-
chend der StVO ist anzuzweifeln, dass das Einsatzhorn auch bei Umsetzung
einer Priorisierung der Lichtsignalanlagen fur Rettungsfahrzeuge vollstéandig
ausgeschaltet wird. Eine Larmminderung wére somit nur bedingt gegeben.

hoch, da neben der Ausstattung der
Lichtsignalanlagen auch die
Fahrzeuge (mehrerer / aller
Rettungsdienstbetreiber) mit einer
entsprechenden Technik ausgestat-
tet werden missten

Ja,

allerdings sollte im Dialog mit
dem Betreiber der Rettungs-
stelle eine alternative Losung
gefunden werden.
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Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung
flr eine weitere Bearbeitung

Es wird ein Verbot des Lkw-Durchgangsverkehrs erwiinscht. Die Wilhelmstadter
Geschéftsstrallen werden nicht nur vom Lkw-Durchgangsverkehr genutzt,
sondern auch von Lkw, deren Quelle oder Ziel in den Geschéftsstrallen liegt. Es
liegen keine Angaben zum Anteil Lkw-Durchgangsverkehr zum Gesamt Lkw-
Verkehr vor. Es ist davon auszugehen, dass ein groer Anteil des Lkw-Verkehrs
auf den Anliegerverkehr (mit Quelle und Ziel in den Wilhelmstadter Geschafts-
straf3en) zuriickzufiihren ist. Dieser ware von einer Verbotsregelung ausge-
schlossen, da die ErschlieBung (Anlieferung etc.) der Geschaftsstrallen
weiterhin gegeben sein muss.

Eine Anwendung eines Verbotes fiir den Durchgangsverkehr setzt Kontrollen
voraus. Diese kdnnen nicht permanent erfolgen.

Zudem sind die Adam- und WeiRenburger StraBe Zufahrts- und ErschlieBungs-
straBen zum Sidhafen. Diese sind in / aus Richtung Siden / Stidwesten
alternativlos. Eine Verlagerung des Lkw-Verkehrs fiihrt zu einer Verlagerung in
andere Problembereiche ist deshalb nicht zielfuhrend.

mittel; die Kosten fur die Umsetzung
sind zwar gering (Anordnung,
Aufstellen von Beschilderung),
allerdings sind fur eine Durchfuh-
rung Kontrollen erforderlich. Diese
sind mit einem erheblichen perso-
nellen und finanziellen Aufwand
verbunden.

nein,

da aussagekréaftige Aussagen
zur Zusammensetzung des
Lkw-Verkehrs fehlen (Anteil
Durchgangsverkehr / Anteil
Anliegerverkehr) und das
Problem lediglich auf andere
StralRen / Bereiche verlagert
wird.

Vielmehr sind MaBnahmen am
StraRenraum und bei der
Verkehrsorganisation (Tempo
30) zielfihrender, um die
Auswirkungen (Luft- und
Larmbelastung) des Lkw-
Verkehrs zu mindern.
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