Weillenburger StralRe, Knotenpunkt mit der GotelstraRe / Krowelstrale

Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Signalisierung des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage.

Durch abgestellte Fahrzeuge in den zufihrenden Straf3en und im unmittelbaren
Knotenpunktbereich sind die WeilRenburger Stral3e und Gotelstral3e aus der
untergeordneten KrowelstraRe sehr schwer einsehbar. Auch fiir querende
FuRganger sind aufgrund der abgestellten Fahrzeuge die Sichtbedingungen auf
den Kfz-Verkehr schlecht.

Eine Lichtsignalanlage kann die Sicherheit am Knoten fur den Kfz-Verkehr und
den Fu3- und Radverkehr erhdhen. Das Problem der schlechten Sichtbedin-
gungen lasst sich somit jedoch nicht I6sen.

Der Versatz der nordlichen zur sidlichen Einmindung Krowelstraf3e ist ungiins-
tig fur eine Lichtsignalanlage, da sich daraus lange Raumwege, Umlauf- und
Sperrzeiten ergeben. Darunter leidet die Verkehrsqualitat fir alle Verkehrsteil-
nehmer in allen Zufahrten. Zudem sind wegen des Versatzes die Einmindun-
gen der KrowelstraRe aus Sicherheitsgriinden unter Umstanden getrennt
voneinander zu signalisieren. Dies hat eine weitere Verschlechterung der
Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit zur Folge.

mittlere Kosten

nein,

da eine Lichtsignalanlage die
Probleme der Freihaltung der
Sicht nicht 16st, sie fur den
Versatz zwischen den Einmin-
dungen Gételstral3e und
Krowelstral3e ungeeignet
erscheint und zu weiteren
EinbuRRen (Verkehrsqualitat)
fuhrt

Durch einen Kreisverkehr werden die Sicht- und Abbiegebeziehungen verein-
facht und das Problem mit dem Versatz der Einmiindungen Gételstrae und
KrowelstraRe geldst. Mittelinseln oder Fu3géngeriberwege in den Knotenarmen
erhdhen die Querbarkeit.

Aufgrund des Busverkehrs ist jedoch ein groRRer Kreisdurchmesser erforderlich.
Neben der Kfz-Fahrbahn sind zudem die kreisumfiihrenden Gehwege zu
bedenken. Ein Kreisverkehr ist somit sehr flaichenintensiv. Die erforderlichen
Flachen stehen im 6ffentlichen StraRenraum nicht zur Verfiigung.

hohe Kosten, da der Knotenpunkt
inkl. der Nebenanlagen vollstandig
umgebaut werden muss

nein,

da die fiir einen Kreisverkehr
erforderlichen Flachen im
offentlichen Stral3enraum nicht
vorhanden sind und der bauliche
und finanzielle Aufwand sehr
hoch ist

Durch einen ovalen Kreisverkehr ist die Breitenentwicklung geringer als bei
einem kreisrunden Kreisverkehr. Dies fuhrt dazu, dass er besser in den Knoten-
punktbereich integriert werden kann. Allerdings ist ein ovaler Kreisverkehr
wegen des zu berlcksichtigenden Busverkehrs und der Nebenanlagen (Geh-
wege) weiterhin eine flachenintensive Verkehrsanlage. Die erforderlichen
Flachen stehen im 6ffentlichen StraRenraum nicht zur Verfligung. Grundstucks-
erwerb wére notwendig.

hohe Kosten, da der Knotenpunkt
inkl. der Nebenanlagen vollstandig
umgebaut werden muss

nein,

da die fiir einen Kreisverkehr
erforderlichen Flachen im
offentlichen Stral3enraum nicht
vorhanden sind und der bauliche
und finanzielle Aufwand sehr
hoch ist
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Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Durch Vorstreckungen / Verbreiterungen der Seitenraume im Knotenpunktbe-
reich bis an die befahrenen Fahrbahnflachen wird ein zuparken des Knoten-
punktes verhindert. Die Sichtbedingungen fur querende Fu3ganger und
Radfahrer werden verbessert und die Querungswege verkiirzt. Um den Versatz
der Einmindungen zu entscharfen sollte die stdliche Einmindung der Krowel-
stralle nach Moglichkeit senkrecht und weiter dstlich auf die Weienburger
StraRe munden.

mittlere Kosten aufgrund der
punktuellen Einbauten und der
Verschiebung des stdlichen
Einmindung der Krowelstraf3e in
Richtung Osten

Ja,

da die Sichtbedingungen
verbessert und der Konfliktbe-
reich des Versatzes der
Einmindungen Krowelstralle
entscharft werden kann

Durch den Einbau von Mittelinseln in den Zufahrten der WeiRenburger Straf3e,
GotelstralRe und Krowelstrafl3e wird der flieRenden Kfz-Verkehr richtungsbezo-
gen an den Fahrbahnrand verlegt. Dies verhindert das zu zuparken des
Knotenpunktbereiches. Die Sicht- und Querungsbedingungen werden verbes-
sert. Um den Versatz der Einmindungen zu entscharfen sollte die stdliche
Einmindung der Krowelstraf3e nach Mdglichkeit senkrecht und weiter éstlich auf
die WeilRenburger StralRe minden.

mittlere Kosten aufgrund der
punktuellen Einbauten und der
Verschiebung des sudlichen
Einmiindung der Krowelstrafe in
Richtung Osten

Ia,
da die Sichtbedingungen
verbessert und der Konfliktbe-
reich des Versatzes der
Einmiindungen KrowelstraRe
entscharft werden kann
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Weilenburger Stral3e, organisatorische MaRnahmen

Anregung und zu erwartende Auswirkung

Bewertung der zu erwartenden
Kosten

Empfehlung fir eine weitere
Bearbeitung

Es wird ein Verbot des Lkw-Durchgangsverkehrs erwiinscht. Die Wilhelmstadter
Geschéftsstrallen werden nicht nur vom Lkw-Durchgangsverkehr genutzt,
sondern auch von Lkw, deren Quelle oder Ziel in den Geschéftsstrallen liegt. Es
liegen keine Angaben zum Anteil Lkw-Durchgangsverkehr zum Gesamt Lkw-
Verkehr vor. Es ist davon auszugehen, dass ein gro3er Anteil des Lkw-Verkehrs
auf den Anliegerverkehr (mit Quelle und Ziel in den Wilhelmstédter Geschéafts-
straBen) zurtickzufihren ist. Dieser wére von einer Verbotsregelung ausge-
schlossen, da die ErschlieBung (Anlieferung etc.) der Geschéftsstrallen
weiterhin gegeben sein muss.

Eine Anwendung eines Verbotes fiir den Durchgangsverkehr setzt Kontrollen
voraus. Diese kdnnen aufgrund es personellen und finanziellen Aufwandes nicht
permanent erfolgen.

Zudem sind die Adam- und WeiRenburger StraBe Zufahrts- und ErschlieBungs-
straBen zum Sidhafen. Diese sind in / aus Richtung Siden / Stidwesten
alternativlos. Eine Verlagerung des Lkw-Verkehrs fuhrt zu einer Verlagerung in
andere Problembereiche ist deshalb nicht zielfuhrend.

mittel; die Kosten fur die Umset-
zung sind zwar gering (Anord-
nung, Aufstellen von Beschilde-
rung), allerdings sind fur eine
Durchfiihrung Kontrollen erforder-
lich. Diese sind mit einem
erheblichen personellen und
finanziellen Aufwand verbunden.

nein,

da aussagekraftige Aussagen
zur Zusammensetzung des Lkw-
Verkehrs fehlen (Anteil Durch-
gangsverkehr / Anteil Anlieger-
verkehr) und das Problem
lediglich auf andere StraBen /
Bereiche verlagert wird.

Vielmehr sind MaRnahmen am
StralRenraum und bei der
Verkehrsorganisation (Tempo
30) zielfihrender, um die
Auswirkungen (Luft- und
Larmbelastung) des Lkw-
Verkehrs zu mindern.

Derzeit gilt eine Tonnagebeschrénkung fiir die Schulenburgbriicke. Diese gilt
aufgrund ihres baulichen Zustandes. Die Schulenburgbriicke soll saniert werden
bzw. es soll einen Ersatzneubau geben. Die Tonnagebeschrankung soll auf
Wunsch der Burger aufrechterhalten werden.

Die Tonnagebeschrankung gilt derzeit aufgrund der Baufélligkeit der Briicke. Mit
Sanierung der Brucke entfallt dieser Anordnungsgrund. Ein aufrechterhalten der
Beschrankung gilt aus diesem Grund als wenig aussichtsreich.

Eine Anwendung einer Beschrénkung setzt Kontrollen voraus. Diese kénnen
aufgrund es personellen und finanziellen Aufwandes nicht permanent erfolgen.

mittel; die Kosten fir die Umset-
zung sind zwar gering (Anord-
nung, Aufstellen von Beschilde-
rung), allerdings sind fur eine
Durchfiihrung Kontrollen erforder-
lich. Diese sind mit einem
erheblichen personellen und
finanziellen Aufwand verbunden.

nein,

da mit Sanierung der Briicke der
Anordnungsgrund nicht mehr
gegeben ist.

Vielmehr sind MaRnahmen am
StraRenraum und bei der
Verkehrsorganisation (Tempo
30) zielfihrender, um die
Auswirkungen (Luft- und
Larmbelastung) des Lkw-
Verkehrs zu mindern.
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