AG Verkehr der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt
Arbeitssitzung vom 10. Oktober 2013
Stadtteilladen AdamstraBe, 19:00 Uhr

1) Protokolle, Mitteilungen und Dokumente der AG Verkehr werden in
Zukunft in einem eigenen Bereich bzw. in einem eigenen Register auf der
Website der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt gesammelt.

2) Die bekannte Problematik des lautstarken Ausrlickens der Feuerwehr
via BetckestraBe wurde noch einmal erdrtert. Besonders in der Nacht wird
das Sirenengehaul von den Anwohnern naturgemaB als stérend
empfunden. Die Abrollgerausche, die durch die alte Pflasterung entstehen,
erscheinen im Vergleich dazu als eher sekundéres Ubel. Die AG Verkehr
schlagt deshalb vor, gemeinsam mit der Feuerwehr die Frage zu erdrtern,
ob eventuell die Installation einer modernen Lichtzeichenanlage mit
Vorrangschaltung fir die Einsatzfahrzeuge Abhilfe schaffen kénnte.

3) F. M. hat sich den MaBnahmenplan fiir das Sanierungsgebiet
Wilhelmstadt genauer angesehen und ist auf eine Merkwiurdigkeit im
Bereich zwischen dem alten Postgelande an der KlosterstraBe und den
Bahnanlagen gestoBen. Es kann sein, dass dort eine Durchwegung geplant
ist, Uber die der STV jedoch noch keine naheren Informationen vorliegen.
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4) F. M. schlagt vor, die Altlasten im Spandauer Sudhafen zu
thematisieren. Die genauen Orte, die Qualitat und das AusmalB der

Kontaminierungen sollten festgestellt und in einem geologischen Bericht
offentlich gemacht werden.

5) F. M. stellt ein Merkblatt der Berliner Feuerwehr zum Thema ,,Betreiben
von Markten (Weihnachtsmarkte u. a.) sowie zur Durchfihrung von
StraBenfesten auf 6ffentlichen StraBen und Platzen™ (Stand: Mai 2012)
vor. Die darin gegebenen Hinweise , beziehen sich auf die Sicherstellung
baurechtlicher Erfordernisse flir angrenzende Gebaude, sowie die
Gewahrleistung des Brandschutzes auf den Markten selbst."
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6) Die von der AG Verkehr durchgeflihrten Messungen von StraBenbreiten,
Fahrbahnbreiten und Fahrspurbreiten in der ndrdlichen Pichelsdorfer
StraBe hatten Hinweise auf eine deutliche Bevorzugung des Kraftverkehrs
gegenluber FuBgangern und Radfahrern ergeben. Da indes auch die
sudliche Pichelsdorfer StraBBe in das Gutachterverfahren zur Erstellung
einer Verkehrskonzeption flr die Wilhelmstadt einbezogen werden soll,
maochten wir die von uns bereits vorgestellten Daten um einige
Messergebnisse zu den Fahrbahnbreiten zwischen WeverstraBe und
HeerstraBBe erganzen.

F. M. hat sechs Messpunkte ausgewahlt:
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Pichelsdorfer StraBe, nahe der Kreuzung Weverstra3e (Penny Markt)



®)
enfﬂbrg%

Pichelsdorfer StraBe, nahe Genfenbergstral3e
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Pichelsdorfer StraBe, nahe Grimnitzseeweg
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Pichelsdorfer StraBe, Fahrbahnbreite zwischen Nr. 7 und Nr. 10

Siidliche Pichelsdorfer StraBBe

Hohe, Hausnummer

Kreuzung WeverstraBe

Kreuzung
JordanstraBe/Wachenheimer
Weg

Einmindung
GenfenbergstraBe

EinmUndung GrimnitzstraBe,
Nr. 31/33

EinmUndung Grimnitzseeweg,
Nr. 21/23

Nr. 7 (Westseite)/10
(Ostseite)

Fahrbahnbreite

11,35 m

12 m

11,3 m

11,05 m

11,02 m

11,08 m

Uberbreite
(RASL)

0,85 m

1,5m

0,8 m

0,55 m

0,52 m

0,58 m




Uberbreite

= Fahrbahnbreite — 2 x 2 m Parkstreifen — 2 x 3,25 m Fahrspuren
= Fahrbahnbreite - 10,5 m

Zusammenfassend kann also festgehalten werden, dass auch in der
schmaleren sldlichen Pichelsdorfer Stral3e ein relativ zu groBer Anteil des
zur Verflgung stehenden StraBenraumes dem Kraftverkehr zugeordnet
worden ist. Die Fahrbahn ist dort immerhin zwischen 0,5 und 1,5 m

breiter als in den ,Richtlinien zur Anlage von StadtstraBen™ (RASt)
vorgesehen.

7) Mit Hilfe einer Messstation von der Fa. Leica hat F. M. etwa 90
Messpunkte an der unlbersichtlichen und deshalb vor allen Dingen flr
FuBganger und insbesondere fur Kinder gefahrlichen Kreuzung
WeiBenburger StraBe/KrowelstraBe/GotelstraBe aufgenommen.
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Aus der von ihm angefertigten Skizze ist ersichtlich, dass die
WeiBenburger StraBe (westlich der KrowelstraBe) eine Fahrbahnbreite von
12,4 m aufzuweisen hat; die Fahrbahn der GoételstraBe (dstlich der
KrowelstraBBe) ist sogar 13,7 m breit. AuBerdem ist der Kurvenradius an
der Ostseite der Einmindung der KrowelstraBe mehr als 30 m groB3, was
der Gestaltung einer Rennstrecke ziemlich nahe kommmt. Als vordringliche
UmbaumaBnahmen schlagt F. M. im Ergebnis die Verlegung der nérdlichen
Bordkante der GoételstraBe vor der Schulenburgbriicke um etwa 3 m nach
Sitden und auBerdem eine deutliche Verringerung des Radius' der
Rechtskurve in die KrowelstraBe auf 9 m vor. Auch eine symmetrische




Anpassung des Westteils der Einmindung der KrowelstraBe in die
WeiBenburger StraBe an die neue Situation sei in Betracht zu ziehen.

8) Zu der Frage der lichten Durchfahrtshéhen und -breiten der Spandauer
Bricken hat F. M. ein interessantes Dokument aus dem Internet gefischt.
Das Wasser- und Schifffahrtsamt (WAS) Berlin listet darin Messwerte flr
die Untere-Havel-WasserstraBe — mit Charlottenbriicke, Eisenbahnbriicke
Spandau, Dischingerbricke, Schulenburgbriicke und Freybriicke — auf,
die die Vermutung nahelegen, nicht in erster Linie die Brlickenhdhen,
sondern vielmehr die Tiefe der Fahrrinne werde in den kommenden Jahren
in den Vordergrund der Uberlegungen zur Férderung der Binnenschifffahrt
in und um Spandau ricken. Von den zur Havel-Oder-WasserstraBBe
rechnenden Bricken — das sind Juliusturmbrilicke, Eiswerderbriicke,
Spandauer Seebricke und Wasserstadtbricke — ist lediglich die
Eiswerderbrlicke als eindeutig zu niedrig flr die Durchfahrt von
Containerschiffen zu bewerten. Sie hat in der Mitte eine lichte
Durchfahrtshéhe von ca. 4,85 m; rechts und links sind es noch etwa 10
cm weniger.

Durchfahrtshohen und -breiten an Briicken im Bereich WSA Berlin

' Die aktuelle Durchf ahrtshohe ist dber den Wasserstand des jeweiligen Bezugspegels telefonisch abzufragen (Spalte 13). Beispiel Tegeler Bricke: aktueller Wasserstand = '
§ 343 cm gegeniiber 340 cm (Spalte 12) bedeutet jeweils 3 cm geringere Durchfahrishohe (Spalten 7,8,9). Die Daten werden standig aktualisiert und erganzt. Noch nicht s
auf gefuhrte Bricken werden nach erfolgter Vermessung ergénzt.
1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 ] 9 10 11 [ 12 | 13
Bruckenname km MW am KUK lichte Durch- Bezugspegel
Bezugspegel (von Oberstrom Durchfahrtshohe |fahrts-
(Jahresreihe gesehen) (KUK - Spalte 3) breite
2001/2010) in miNN inm inm
in miNN MW | aktueller Wasser-
links | mitte |rechts| links | mitte |rechts Name incm| stand, Telefon
Untere-Havel-Wasserstralle
Charlatienbicle 0,09 2940 3510 35,30 13511 | 570 | 690 | 6.71 (36,00 |Spandau UP 144 | akt Wasserstinde
Eisenbahnbriicke Spandau 0.40| 2940 36,14 [36.31 |35.99 | 6.74 | 6,91 | 6,59 |48.00 |Spandau UP 144 | akt Wasserstinde
Dischinger Bricke 0.58 29,40 35.51 |35.97 |35.41 6.11 | 6,57 | 6.01 (36.00 ([Spandau UP 144 ket T stind
& =
Schulenburgbriicke 149 2940 35.03 |35.00 [34.95 | 5,63 | 5,60 | 5,55 |19.78 |Spandau UP 144 | akt Wasserstinde
34.98 ]35.01 [35.02 | 5.58 | 5.61 | 5.62 [19,18
i 2 2 2
Freybriicke 295 2940 35.20 |35.26 |35.20 | 5.80 | 5,86 | 5,80 (36.00 (Spandau UP 144 | akt Wasserstinde
Wernsdorfer Seenkette
Stralenbriicke Wemsdorf ssa| 3237 36,66 |36.65 (3664 | 4,29 | 4,28 | 427 | 7.06 |Wemsdorf UP 209 kit 1T ind
Westhafenkanal
Mérschbricke 0.18| 3074 36.30 |36,45 (36,34 | 5,56 | 5,71 | 5.60 |40,00 |Charottenburg OP 275 | akt. Wasserstinde
KUK = Konstruktionsunterkante Stand 07.08.2013 SEITE 33 VON 34
MW = Mittelwasser




9) Termine

Am 30. und 31. Oktober 2013 finden im Stadtteilladen, jeweils ab 18:00
Uhr, zwei Workshops (,,Birgerworkshops") zur Verkehrsplanung in
Pichelsdorfer StraBe (30.10.) sowie AdamstraBe und WeiBenburger StraBe
(31.10.) statt.

Die nachsten Arbeitstreffen der AG Verkehr: 13. November 2013,

11. Dezember 2013, 8. Januar 2014.

R. Tantow
20. Oktober 2013



