AG Verkehr der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt
Arbeitssitzung vom 8. Januar 2014
Stadtteilladen, AdamstraBe, 19:15 Uhr

(Korrigierte und erweiterte Fassung des Protokolls vom 12.01.2014.)

TOP 1: Protokolle der AG Verkehr

Leider werden die Protokolle der AG nicht regelmaBig an die Mitglieder der
Stadtteilvertretung Wilhelmstadt weitergeleitet. Wir bedauern das
naturlich auBerordentlich, denn wir sehen unsere Aufgabe nach wie vor
darin, unser offenes Blrgergremium mit Informationen zu Verkehrsfragen,
die die Wilhelmstadt betreffen, zu versorgen. Als Fehlerquelle oder als
Verzdgerungsgrund haben wir die bislang erforderlichen Zwischenschritte
von E-Mail-Verteiler zu E-Mail-Verteiler ausgemacht. Abhilfe kdnnte
dadurch geschaffen werden, dass dem Leiter der AG, Frank Meyer, der
Zugriff auf den ,GroBen Verteiler" der Stadtteilvertretung ermdglicht wird.
Auch die Moglichkeit, Protokolle und Mitteilungen der AG auf der Website
der Stadtteilvertretung zu prasentieren, soll in Zukunft systematischer
genutzt werden. Emilio Paolini wird deshalb demnachst im Stadtteilladen
ein weiteres Seminar zu dem Programm WordPress veranstalten.

Ferner wurde in der AG Verkehr die Frage diskutiert, ob nicht 2014
verschiedene Formen von Offentlichkeitsarbeit ausprobiert werden sollten,
.um die Burger aus ihrem Feierabend herauszulocken™. Machen wir das
nicht, dann besteht auch und gerade bei Verkehrsangelegenheiten unter
Umstanden die Gefahr, dass gut gemeinte, menschenfreundliche
Reformvorschlage wie z. B. ,Verkehrsentschleunigung in der
Wilhelmstadt" einfach aus Unkenntnis auf emotionale Abwehrhaltungen
stoBen. Auch eine Parkraumbewirtschaftung, die bekanntlich bei einigen
Gewerbetreibenden in der Wilhelmstadt gewisse Sympathien genieBt, lieBe
sich auf demokratisch akzeptable Art und Weise unmdglich gegen den
Willen der Mehrheit der Anwohner verwirklichen.

TOP 2: Umgestaltung der Kreuzung WeiBBenburger
StraBe/KrowelstraBe/GotelstraBe (Fahrbahnverengung,
Kurvenradien, Kreisverkehre, FuBgangeriiberwege)

Frank Meyer rekapituliert zunachst den bisherigen Diskussionstand:

Die Variante 1 (Fahrbahnverengung 6stlich der KrowelstraBe um ca. 3 m,
deutliche Verkleinerung des Radius' der Rechtskurve in die KrowelstraBe,
4 FuBgangeriberwege) dirfte zu einer deutlichen Entscharfung des
Gefahrenpotentials im Kreuzungsbereich beitragen. Der flir den
Autoverkehr zur Verfigung stehende StraBenraum wird reduziert; die
FuBganger werden endlich als halbwegs gleichberechtigte
Verkehrsteilnehmer anerkannt. Das Linksabbiegen von der KrowelstraBe in



Richtung Schulenburgbriicke ist allerdings nicht ideal geldst. Auch bleibt
flur die Autofahrer das Problem bestehen, unfallfrei von der KrowelstraBBe
in die GotelstraBBe zu gelangen — und umgekehrt.

Flr die Variante 2 (Kreisverkehr in der Form eines Doppelkreisverkehrs)
war zunachst einmal die Frage zu klaren, ob der zur Verfigung stehende
Platz Uberhaupt ausreicht. Franks fachgerecht durchgefihrte
Vermessungsarbeiten brachten das belastbare Ergebnis, dass eine
Konstruktion mit AuBendurchmessern von 26 m und Fahrbahnbreiten von
9 m durchaus im Bereich des Mdglichen liegt. — 26 m AuBendurchmesser
gelten als Mindestmal fur einstreifig befahrbare Kleine Kreisverkehre
innerhalb bebauter Gebiete in Deutschland. (Regelwert: 30 - 35 m;
Obergrenze: 40 m.) — Die Einfahrt- und Ausfahrtradien (die sog.
Eckausrundungsradien) mussten auf Rz = 10 - 14 m (Zufahrt) und Ra =
12 - 16 m (Ausfahrt) ausgelegt werden. Das bedeutet, dass ,weiche"
StraBenecken erforderlich sind, damit Gelenkbusse und Lastwagen mit
Anhangern den Kreisverkehr durchfahren kénnen, ohne die Blrgersteige
zu tangieren. Die im Kreuzungsbereich ,WeiKroG6" anzutreffende leichte
Hanglage gilt innerorts nicht als Ausschlusskriterium fur die Anlage eines
Kreisverkehrs.

Aus der Perspektive des FuBverkehrs spricht gegen eine solche Lésung in
Form eines Kleinen Kreisverkehrs sicherlich, dass damit der dem
Kraftfahrzeugverkehr zugeordnete, sowieso schon Uberproportionierte
Raum noch weiter vergroBert wird.

Neu in die Debatte bringt Frank als Variante 3 die sog. Minikreisverkehre,
auch Minikreisverkehrsplatze genannt, ein. Sie haben AuBendurchmesser




zwischen 13 und 22 m (Schneider) bzw. 14 und 24 m (Lindenbach). Die
Breite des Kreisrings wird bei D = 22 m mit Bx = 6 m angegeben. Die
Eckausrundungsradien liegen zwischen 8 und 10 m. Charakteristisch flr
diese Bauweise sind die ganz oder teilweise Uberfahrbaren Mittelinseln
oder Kreisinseln. Busse, Lastwagen, Feuerwehr und Schwertransporte
kdnnten also im Notfall ohne Schwierigkeiten jeden Minikreisverkehr
durchfahren. Auch hierbei kame wieder eine Ausgestaltung als doppelter
Kreisverkehr in Betracht.

Fotografien aus dem Internet, die wir der Stadtteilvertretung vorstellen,
jedoch nicht im Protokoll reproduzieren durfen, legen die Vermutung
nahe, dass ein Minikreisverkehr, der von ausdrucksstarken
Fahrbahnmarkierungen umgeben wird, sich psychologisch glinstig
auswirken und als ernst zu nehmende Hemmschwelle gegen ein Passieren
der Kreuzung mit Uberhéhter Geschwindigkeit fungieren miusste.

Frau Ziemann, eine Anwohnerin, hat uns per E-Mail folgende Vorschlage
zur Umgestaltung der Kreuzung WeiBenburger
StraBe/KrowelstraBe/GotelstraBe Ubermittelt: 1) , Die Glascontainer in der
KrowelstraBe missen nach hinten [in Richtung Woérther Platz?] verrtckt
werden." 2) Einbringen von ,massiven Metallpollern®, um rechtswidriges
Parken ,rund um die Ecken" zu verhindern. 3) Anlage von Zebrastreifen.
4) Verbesserung der Ausleuchtung der Kreuzung.

TOP 3: FuBgangeriiberweg Pichelsdorfer StraBBe 31
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Die Verkehrslenkung Berlin hat im Einvernehmen mit der
Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt im Oktober 2013
mittels einer Verkehrsrechtlichen Anordnung (gem. § 45 StVO) bestimmt,
dass in H6he der Pichelsdorfer StraBe 31, nahe GrimnitzstraBe, ein
FuBgangeriberweg gebaut werden soll. Dazu sind zwei
Gehwegvorstreckungen mit jeweils 2,25 m Tiefe und etwa 8,90 m Lange
(2 x ca. 20 m2) anzulegen. Die Bordsteine am Fahrbahnrand werden
abgesenkt. Eine Lichtsignalanlage ist nicht vorgesehen.

TOP 4: Weitere Themen und Projekte der AG Verkehr

1) Elektrofahrzeuge: Einrichtung von Stellplatzen mit Ladestationen, evtl.
in Laternenmasten, in der Wilhelmstadt. Teilnahme an einem Pilotprojekt
des Senats? Recherche zu: Euref AG, Europdisches Energieforum,
Gasometer, Reinhard Miiller.

2) Bullengrabengriinzug: Beschaftigung mit der ,,Beauftragung™ zur
Entwicklung von Konzepten flr die Fortflihrung des Griinzuges uber
KlosterstraBe, Nebenfahrbahn KlosterstraBe, Ziegelhof, StraBburger
StraBe zum Uferwanderweg an der Havel (2013). Drei prinzipiell
unterschiedliche Herangehensweisen und Lésungsansatze sind unseres
Erachtens denkbar: a) unterirdisch (Nutzung der U-Bahn-Vorstreckung fur
eine Unterfiihrung); b) ebenerdig (FuBgéngeriiberwege, FGU), c) eine
Briuckenkonstruktion (evtl. aus Holz, mit Wildbriicken als Modell, Vorbild,
Archetyp).

3) Vermessungsarbeiten an der Kreuzung Spandauer
Burgwall/KrowelstraBe/StraBburger StraBe. Auch hier die Uberpriifung der
Méglichkeiten zur Anlage eines (Mini-)Kreisverkehrs.

4) Melanchthonplatz: ,Die Kirche ist in eine Solitarposition gedrangt
worden."

5) Zustand der StraBenbaume in der Pichelsdorfer StraBBe: Die meisten
sind krank und mussen wahrscheinlich gefallt werden. Nach Aussage von
Herrn Spitza (Leiter Tiefbauamt) ergebe sich daraus im Rahmen der
Sanierungsprojekte jedoch die Gelegenheit von Neuanpflanzungen, und
zwar relativ unabhangig vom alten Standort und den vorhandenen
StraBenquerschnitten.

TOP 5: Termine

Die AG Verkehr der STV Wilhelmstadt trifft sich am zweiten Mittwoch eines
jeden Monats um 19:00 Uhr im Stadtteilladen in der AdamstraBe. Die
nachsten Termine: 12. Februar, 12. Marz und 9. April 2014.

Reinhard Tantow
23. Januar 2014



