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~ Wilhelmstadt in Berlin
- Antrag auf Anordnung von Tempo 30 gem. § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO

Ihr Schreiben Bau 2 STAPL C23 vom 15.08.2014

Mit Ihrem Schreiben vom 15.08.2014 heantragen Sie aus stadtebaulichen Emﬁgur{gan heraus die
Anordnung von Tempo 30 in der Pichelsdorfer Stralle gem. § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO.

Die Pichelsdorfer Stralie, im FNP zwischen der Wilhelmstrale und Adamstralie als Baumischge- .
biet erfasst, ist in grofen Teilen eine Erginzungsstrafie mit besonderer Bedeutung und damit
eine Hauptverkehrsstrale. Von der Pichelsdorfer Strale wegfiihrende Stralken sind dem soge-
nannten Strallennebennetz zugeordnet und liegen in Tempo 30 Zonen. :

Gem. dem BVerwG erstreckt sich der Schutzbereich des § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO lediglich auf

Fulganger- und verkehrsberuhigte Wohnzonen (3 C 25/98 vom 15.04.1999). Das BVerwG hat
dazu ausgefihrt, dass die Ermachtigungsgrundlage des § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO auf §6 Abs. 1
Nr. 16 StVG beruht.

Die funktionelle Einteilung des Berliner StraRennetzes im Sinne des § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO er-
folgte 1990/1991 aus den beiden vorhanden Teilnetzen Berlin Ost und West. Das Ergebnis war
das sogenannte "Ubergeordnete Stralennetz von Berlin". Die Basis fiir diese Einstufung von Stra-
Ben war und ist bis heute die bundesweit angewendete Richtlinie fiir die Anlage voh Straften, Teil
funktionale Gliederung (RAS-N) - bzw. aktuell Richtlinie integrierter Netzgestaltung (RIN).

Die Einstufung der Straen nach der RAS-N bzw. RIN erfolgt auf der Basis der erwarteten und in’
der Regel dann auch zu beobachteten Zusammensetzung der Verkehrsstréme nach dem Prinzi-
pien der Zentrenverbindung und dem Umfang der Verbindungsfunktion/Verkehrsfunktion der Stra-
e, : .

Im Ergebnis dieses Konzeptes liegt seit den Jahren 1990/1991 ein hierarchisch gestuftes Straften-
netz fiir Bestand und Planung vor, dass Stralten in vier Verbindungsfunktionsstufen einteilt und
das Ubergeordnete Strallennetz bildet.

Die Verénderung der Einstufung ist Ergebnis von Malnahmen und der sich daraus ergebenden
verkehrlichen Folgen. Hierzu miissen in der Regel andere Stralien die Verkehrsfunktion tiberneh-
men. : :
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Wie von lhnen richtig dargestellt, ist die Anordnung von Tempo 30 Zonen im Hauptnelz durch die
Regelungen der StVO ausgeschlossen worden (vgl. Finkenkruger Weg).

Die Grundlage einer Anordnung nach § 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO ist der Beschluss des Berliner Se-
nats (ber die Notwendigkeit einer derartigen MaRnahme, welcher hier nicht vorliegt. Des Weiteren
wiirde es fiir die Anordnung einer Tempo 30 Regelung im Sinne des § 45 Abs. 1 b Nr. 5 StVO,

- sofern es zu einer Beschlussfassung kommen wiirde, einer aktuellen Verkehrsuntersuchung des
gesamten Sanierungsgebietes Wilhelmstadt bedurfen. Eine solche Untersuchung liegt ebenfalls
nicht vor., .

Unter Beriicksichtigung der vorstehenden Ausfiihrungen kann Ihrem Anliegen auf Anordnung von
Tempo 30 in der Pichelsdorfer Stralie auf der Rechtsgrundlage des § 45 Abs. 1 b Nr. StVO nicht
entsprochen werden.

Sie fihren aus, dass die Anordnung von Tempo 30 in der Pichelsdorfer Strae auch zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit sowie zur Emissionsminderung zielfilhrend wére Verkehrssicherheitsprob-

- leme sind der VLB aktuell nicht bekannt, die die Anordnung von MaRnahmen rechtfertigen wiirden.
Hinsichtlich des Larmschutzes verweise ich auf die Ausflihrungen des Larmminderungsplan 2008

. (Aktionsplan) des Landes Berlin. Darin wurde die Pichelsdorfer Strate im Rahmen des Konzept-
gebietes ,Wilhelmstadt" ndher untersucht und auch Mainahmenvorschlage zur Lermminderung
‘unterbreitet.

Ferner flihren Sie aus, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sich positiv auf den
Radverkehr in der Pichelsdorfer Strafie auswirken wirde (= Verkehrssicherheit). Die Pichelsdorfer
Strale hat je eine Fahrspur je Fahrtrichtung. Im Bereich zwischen der Wilhelmstrale und Adam-
stralle ist die Pichelsdorfer Strafie durch den Einzelhandel gepréagt. Auch wenn dort gem. StVO 50
km/h Hiichstgeschwindigkeit erlaubt sind, wird dort regelméagig aufgrund von Parksuchverkehr, des
OPNV, Parken in 2. Spur etc. eine niedrige Geschwindigkeit gefahren. Zusétzlich wird vom Stra-
Renbaulastirager der Bau von Querungshilfen (Mittelinseln) geplant, die wiederum zu einer Minde-
rung der Fahrgeschwindigkeit fiihren wird. Eine besnndere Gefahrdung flr den Radverkehr kann
ich hler nicht arkannen

Im Hlnblmk auf meine vorstehenden Ausflihrungen kann ich |hren Antrag auf Anordnung von Tem-
po 30 zum jetzigen Zeitpunkt nicht beflirworten und bitte um Ihr Verstandnis. '

Im Auftrag

Meinke






