AG Verkehr der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt
Arbeitssitzung vom 11.11.2015
Stadtteilladen, AdamstralRe, 19:00 Uhr

TOP 1: Kurzbericht zur Erstellung der Vorstellungsprasentation der AG Verkehr

Im Januar, also rechtzeitig vor der 50. Sitzung der Stadtteilvertretung, werden vorhandene Gedanken und
Planungen zu einer Prasentation zusammengenfiigt, die die Arbeit der AG Verkehr auf der Website der
Stadtteilvertretung sichtbar machen soll. Im Idealfall kbnnen dadurch weitere Interessent_innen fiir die
Teilnahme an der AG Verkehr gewonnen werden.

TOP 2: Herr Reimann (Planungsbiiro LK Argus GmbH) erlautert die Vorplanungen zum Umbau der
Pichelsdorfer StraRe

Herr Reimann vom Planungsbiiro LK Argus GmbH stellt den Stand der Vorplanungen zum Umbau der
Pichelsdorfer StraRe vor. Der Metzer Platz und der Kreuzungsbereich Pichelsdorfer Str./Adamstr./Betckestr.
sind nicht Bestandteil dieser Vorplanungen; diese sollen spater separat Uberplant werden. Ausdriicklich
betont Herr Reimann, dass es sich hierbei um ,Vorplanungen” und noch nicht um konkrete
Ausfiihrungsplanungen handelt.

Die einzelnen Teile der Vorplanungen waren am 14.10.2015 innerhalb der AG Verkehr vorbesprochen
worden (siehe Protokoll).

Bereich-01_Spandauer Burgwall_Vorzugsvariante

Herr Reimann hebt bei der Fiihrung des Fahrradverkehrs auf die Fahrbahn im siidlichen Bereich der Einfahrt
von der Wilhelmstr. hervor, dass der Sicherheit von Radfahrern zutraglich sei, wenn der Radverkehr hier
gebiindelt Gber den geplanten kiinftigen Verlauf der Radweges in die Pichelsdorfer Str. gefiihrt wird. Am
bisherigen Verlauf des Radweges ist aus seiner Sicht problematisch, dass die Radfahrer genau in eine
abzweigungsbedingte Verengung auf die Fahrbahn geleitet werden. Das Problem wird auch durch eine
Absicherung der Einmiindung durch Baken nicht gemindert. Die bisher dagegen bestehenden Bedenken der
AG Verkehr werden nicht aufrecht erhalten.

Er kann sich eine starkere Einschnirung der Einmindung des Burgwallgrabens vorstellen, wie sie auch die
AG Verkehr beflirwortet.

Bereich-02_Pichelsdorfer-Stralle-125_Vorzugsvariante

Etwa in der Mitte zwischen Burgwallgraben und Metzer Platz soll eine Querungshilfe mit beidseitigen
Gehwegvorstreckungen eingerichtet werden. Auf den dafiir entstehenden Gehwegvorstreckungen sollen
Fahrradstander stehen, so dass diese nicht zugeparkt werden. Die AG Verkehr unterstiitzt diese
MaRnahme.

Bereich-04_ZimmerstraBe_Vorzugsvariante

Gegeniber der Einmindung der ZimmerstralRe soll eine Gehwegvorstreckung Uber die gesamte Lange des
Einmindungsbereichs entstehen; auch hier sollen Fahrradbiigel installiert werden. Die abgerundeten
Gehwegvorstreckungen im Einmiindungsbereich bleiben erhalten, werden aber mit Riffelsteinen des
Blindenleitsystems versehen. Die AG Verkehr beflirwortet diese Planung.

Bereich-05_BriiderstraBe_Vorzugsvariante

Die abgerundeten Gehwegvorstreckungen im Einmindungsbereich der Briderstr. beidseitig der
Pichelsdorfer Str. bleiben erhalten und werden mit dem Blindenleitsystem ausgeriistet. Die AG Verkehr
tragt das mit.
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Bereich 06_WeiBenburger-StraBe_Vorzugsvariante

Herr Reimann geht auf den Umgehungsverkehr von der HeerstralRe ein und fiihrt aus, dass es notwendig
ist, diesen Kreuzungsbereich zu entscharfen. Dazu sieht die entsprechende Vorplanung vor, die westliche
Bushaltestelle zu erweitern und als Doppelhaltestelle fiir zwei Gelenkbusse ausgewiesen. Die abgerundeten
Gehwegvorstreckungen im Einmindungsbereich der Jagerstr. vor der Gaststatte ,Traube” bleiben erhalten
und werden mit dem Blindenleitsystem ausgeristet.

Im Bereich der Ostlichen Bushaltestelle ist eine Gehwegvorstreckung vorgesehen, die erst im Bereich der
Ostlichen WeiRenburger Str. wieder an den bestehenden Hochbord anschlie8t. Dadurch entsteht an der
Ostseite eine sog. , Kap-Haltestelle”, die fiir zwei Gelenkbusse ausgelegt ist. Dabei soll die Ampelanlage eine
Vorrangschaltung fir Busse erhalten. Diese so entstehende Einengung tragt nach Ansicht von Herrn
Reimann den Belangen von Feuerwehr, Millabfuhr etc. Rechnung. Er hebt die stark verkehrsberuhigende
Wirkung dieses Vorschlages hervor. Er weist aber auch darauf hin, dass vor einer Entscheidung Uber diese
Umbauvariante noch verkehrstechnische Untersuchungen erforderlich sind. Diese missen die verkehrliche
Leistungsfahigkeit der Lésung nachweisen. Hierzu sind Verkehrszahlungen bzw. Aussagen zur zukiinftigen
Verkehrsbelastung des Knotens und eine genauere Betrachtung der Lichtsignalanlage erforderlich.

Herr Wilke vom Koordinationsbiiro flir Stadtentwicklung und Projektmanagement - KoSP GmbH weist
darauf hin, dass die zukiinftige Knotenpunktlésung auch die sich im Zuge des moglichen Hafenausbaus
einstellenden Verkehrsmengen abwickelt kénnen muss

Trotz anfanglicher Skepsis wird diese MaBnahme dann doch wegen ihrer Auswirkungen auf den
Durchgangsverkehr von der AG Verkehr positiv bewertet.

Bereich-07_FranzstraBe_Vorzugsplanung

Gegeniiber der Einmindung der Franzstralle soll eine Gehwegvorstreckung lber die gesamte Linge des
Einmindungsbereichs entstehen; auch hier sollen Fahrradbiigel installiert werden. Die abgerundeten
Gehwegvorstreckungen im Einmindungsbereich bleiben erhalten und werden mit Riffelsteinen des
Blindenleitsystems versehen. Die AG Verkehr unterstiitzt diese Planung.

Bereich-09_Beyerstralle

Im Einmindungsbereich der Beyerstr. in die Pichelsdorfer Str. sind abgerundete Gehwegvorstreckungen
mit Blindenleitsystem vorgesehen. Gegeniliber der Einmiindung soll eine Gehwegvorstreckung lber die
gesamte Lange des Einmiindungsbereichs) entstehen. Nordlich daran anschlieRend soll durch ein
Halteverbot sichergestellt werden, dass die Busse die dahinter liegende Haltestelle unproblematisch
anfahren kénnen.

Die AG Verkehr ist mit dieser Planung einverstanden.

Bereich-10_Weverstralle
Im Kreuzungsbereich der Weverstr. mit der Pichelsdorfer Str. sind vier abgerundete Gehwegvorstreckungen
mit Blindenleitsystem vorgesehen. Die AG Verkehr unterstitzt diese Planung.

Bereich-11_Genfenbergstrae

Die westliche Bushaltestelle soll als Einzelhaltestelle in siidlicher Richtung verschoben und mittels einer
Vorstreckung zur Kap-Haltestelle ausgebaut werden. Gegeniliber der Einmindung der Genfenbergstr. soll
eine Gehwegvorstreckung entstehen. Im nordlichen Einmiindungsbereich der Genfenbergstr. ist eine
abgerundete Gehwegvorstreckung mit Blindenleitsystem vorgesehen, die in eine Vorstreckung an der
Ostseite der Pichelsdorfer Str. in eine Mehrfachhaltestelle fir zwei Gelenkbusse (bergeht, die als
Kaphaltestelle ausgefiihrt ist. Herr Reimann hebt hervor, dass so die Attraktivitat fir den reinen
Durchgangsverkehr gesenkt werden kann. Allerdings missen die einzuhaltenden Sichtdreiecke hier noch
gepriift werden, was zu einer geringfligig veranderten Planung fiihren kann.

Die AG Verkehr begriif3t diese Planung wegen der damit verbundenen Verkehrsberuhigung.

Bereich-12_Grimnitzseeweg

Im Einmindungsbereich des Grimnitzseeweges in die Pichelsdorfer Str. sollen abgerundete
Gehwegvorstreckungen mit Blindenleitsystem entstehen. Gegeniliber der Einmiindung soll eine
Gehwegvorstreckung tber die gesamte Lange des Einmiindungsbereichs entstehen.

Aus Sicht der AG Verkehr ist dies eine sachgerechte Lésung.
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Die AG Verkehr regt an, auch im Einmiindungsbereich der Grimnitzstrafe ein Blindenleitsystem
einzubauen, denn so entsteht ein einheitliches, durchgangiges und verlassliches System fiir Sehbehinderte
und Blinde, was fiir deren Sicherheit wichtig ist.

Bereich-13_Plathweg-Tharsanderweg_Vorzugsvariante

Herr Reimann legt dar, dass die Bushaltestelle sidlich der Kreuzung Pichelsdorfer
Str./Tharsanderweg/Plathweg durch eine schmale Vorstreckung zur Fahrbahnmitte verschoben werden
soll. Der gegenwartig dort vorhandene Radweg soll entfallen. Der Radverkehr wird stattdessen von der
Heerstralle kommend auf die Fahrbahn der Pichelsdorfer Str. geleitet und links an der Bushaltestelle
vorbeigefiihrt. Weiter wird er auf einem Schutzstreifen lGber die Kreuzung gefiihrt und dann nérdlich der
Kreuzung auf die Fahrbahn der Pichelsdorfer Str. geleitet.

An der Nordseite des Tharsanderweges wird der vorhandene Hochbord durch eine Vorstreckung
fortgefuihrt und verengt so die Fahrbahn der Pichelsdorfer Str.

Auf der westlichen Seite der Pichelsdorfer Str. soll ebenfalls eine schmale Vorstreckung entstehen, die im
Plathweg an den vorhandenen Hochbord anschlieBt. Der auf der Pichelsdorfer Str. in sidlicher Richtung
fahrende Fahrradverkehr wird hier auf eine Schutzstreifen geleitet und auf dem vorhandenen Radweg im
Einmindungsbereich zur Heerstral3e gefiihrt.

Dem KFZ-Verkehr stehen am silidlichen Ende der Pichelsdorfer Str. (Einmindung in die Heerstr.) weiterhin
zwei Richtungsfahrbahnen zur Verfiigung.

Die AG Verkehr begriRt diese Planung, wiinscht sich aber einen ausgepragteren Eingangstor-Effekt im
stidlichen Bereich der Pichelsdorfer Str., der sich von der Einfahrt in die Pichelsdorfer Str. an auf das
Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer im Sinne einer gegenseitigen Ricksichtnahme und einer
angepassten Geschwindigkeit auswirken dirfte. AuBerdem kdnnte schon hier eine abweisende Wirkung auf
den reinen Durchgangsverkehr entstehen.

Angesichts der Vielzahl der in der Vorplanung vorgesehenen punktuellen EinzelmaBnahmen stellt sich der
AG Verkehr die Frage, ob nicht durch eine solche Einzelbeauftragung der gesamtgestalterische Aspekt
verloren geht; vermisst wird ein Gesamtkonzept.

Herr Reimann legt dar, dass es hier um kurzfristig realisierbare EinzelmafRnahmen geht. Ziel ist aber nicht
ein Stlickwerk, vielmehr sollen die EinzelmaRnahmen durch Koordinierung zusammengefiihrt werden.
Ergdnzt wird, dass auch aus wissenschaftlicher Sicht eine Identifikation durch eine abgestimmte Gestaltung
erreicht werden soll, es wird auf einen entsprechenden Gestaltungskatalog verwiesen.

Im Ubrigen bekraftigte die AG Verkehr ihre Auffassung, dass ganztigig auf der Pichelsdorfer Str. Tempo 30
gelten soll — dies ganz besonders im nérdlichen und mittleren Abschnitt.

TOP 3: Strukturierung des "Tempo 30 - Komplexes" fiir die GeschaftsstraBen in der Wilhelmstadt

Die AG Verkehr beflirwortet weiterhin ,Tempo 30“ fiir den gesamten Verlauf der Pichelsdorfer Str. Fur die
AG Verkehr bringt das mehrere Vorteile: die Sicherheit fir FuRganger und Radfahrer verbessert sich, die
Larmbelastung wird auch tagstiber reduziert und die Pichelsdorfer Str. wird unattraktiver flir den reinen
Durchgangsverkehr. In diesem Zusammenhang wird auf die Larmbelastungskartierung verwiesen. Im
Ubrigen steht in absehbarer Zeit eine turnusgeméaRe Uberarbeitung des Lirmaktionsplans an.

Es wird angeregt, durch eine entsprechende Ampelschaltung eine griine Welle bei 30 km/h einzurichten

28.11.2015
Markus Ritter mit Erganzungen von A. Reimann
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