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Tempo 30 ganztags in der Pichelsdorfer StraRe

Im Rahmen von Veranstaltungen der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt (STV) kam
wiederholt der Wunsch der Birgerinnen und Birger nach einer flachendeckenden
EinfUhrung von Tempo 30, auch tagsuber, im Sanierungsgebiet Wilhelmstadt und dartber
hinaus zum Ausdruck. Bezirksverordnete aus unterschiedlichen politischen Parteien sowie
Reprasentanten kleinerer politischer Stromungen schlugen vor, die ganztagige Einfuhrung
von Tempo 30 wenigstens in der Pichelsdorfer Stralde innerhalb der Spandauer
Bezirksverordnetenversammlung zu beantragen.

Nach geduldigem Abwarten formuliert die STV Wilhelmstadt nunmehr eigenstandig und
erganzend eine Anfrage an die bezirkliche Verwaltung, ob Uberhaupt Aussichten bestehen,
Tempo 30 in der Pichelsdorfer Stralle ganztagig einzufihren. Wir erbitten héflich eine
schriftliche Stellungnahme.

Die zeitnahe Umsetzung in der Pichelsdorfer Stral’e wird von uns als ein erster, wichtiger
Baustein zu einer flachendeckenden Einfihrung von Tempo 30 in der Wilhelmstadt
betrachtet. Notwendig ist eine Gesamtkonzeption, wie es bereits in der
Larmminderungsplanung fur die Wilhelmstadt aus dem Mai 2008 zum Ausdruck kommt.
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Tempo 30 ganztags in der Pichelsdorfer StraRe

Anfrage der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt mit der Bitte um Stellungnahme
Sehr geehrte Damen und Herren,

im Auftrag der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt (gemafR Beschluss des Plenums vom
04.10.2017) erbitten wir eine

konkrete Stellungnahme zu den Méoglichkeiten der Umsetzung von Tempo 30,
ganztidgig, fiir die gesamte Pichelsdorfer StraBe von der WilhelmstraBBe bis zur
HeerstraBBe, basierend auf den Vorgaben des StraBenverkehrsrechtes. Eine
verbindliche Antwort aller Entscheidungstrdager in Bezirk, Senat und sonstigen
Institutionen ist erwiinscht. Wir méchten Auskunft (iber den Zeitrahmen, der zur
endgiiltigen Anordnung von Tempo 30 erforderlich ist.

Es steht aul3er Frage, ,Tempo 30 ist die wesentliche Voraussetzung, um die
Verkehrssicherheit zu erhohen, die Larmemissionen zu mindern und die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in der Pichelsdorfer Stralde zu verbessern. Praktisch alle vorliegenden
Studien, die Niederschriften zur Blrgerbeteiligung im Rahmen des Sanierungsgebietes
Wilhelmstadt sowie die Bekundungen der planenden Akteure belegen das. Wir verweisen
an dieser Stelle noch einmal eindringlich auf die Larmminderungsplanung fur die
Wilhelmstadt aus dem Mai 2008. Dies unter dem Vorzeichen einer schnellen Umsetzung,
auf die unseres Erachtens die Anwohnerinnen und Anwohner ein Recht haben.

In der Abwagung mit weiteren stadtebaulichen Aspekten ist dieser Forderung die hochste
Prioritat beizumessen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der
Blrgerinnen und Burger der Wilhelmstadt stehen hier an erster Stelle.

Die Anordnung von Tempo 30 ganztagig in der Pichelsdorfer Stral’e wird von der
Stadltteilvertretung flr das Sanierungsgebiet Wilhelmstadt als ein wichtiger Baustein zu
einer flachendeckenden Einfuhrung von Tempo 30 im gesamten Stadtquartier betrachtet.
In Anbetracht der Notwendigkeit einer Gesamtkonzeption zur Larmminderung fir die
Wilhelmstadt ist eine Geschwindigkeitsreduzierung allerdings lediglich ein erster Schritt.
Bauliche MalRnahmen sollen spater erganzend durchgefuhrt werden; entsprechende
Vorplanungen liegen bereits vor.

Kurzfristig und relativ preiswert kann mit dem Aufstellen der von der
StraBenverkehrsordnung vorgesehenen Verkehrszeichen bereits eine praktische
Umsetzung auf der Grundlage des StraBenverkehrsrechtes erreicht werden.

In der Anlage fugen wir eine umfangreichere Begrindung zu unserem Anliegen an und
erganzen diese mit Moglichkeiten des StraRenverkehrsrechtes zur praktischen
Umsetzung.

Mit freundlichen GriRRen

i. A. Frank Meyer (Koordination AG Verkehr innerhalb der Stadtteilvertretung Wilhelmstadt)
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Anlage: Analyse - Emissionen - Umsetzung
Tempo 30 ganztags in der Pichelsdorfer StraBe

Analyse - Emissionen - Umsetzung

Analyse

Die Pichelsdorfer Stral’e hat viele Aufgaben zu erflllen. Sie ist Durchgangsstrale,
Einkaufsstral3e, Wohnstrale und Aufenthalts- und Lebensraum.

Die Pichelsdorfer Stral3e als Durchgangsstrale

B Abbildung 2: Konzeptgebiet Wilhelmstadt - Verkehrsmengen (DTV)
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Quelle: Larmminderungsplanung 2008 - Konzeptgebiet Wilhelmstadt
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Rund 40% bilden Quell- und Zielverkehre; mit 60% ist der Anteil des Durchfahrtsverkehrs
relativ hoch. Ziel der Planungen ist deshalb eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs.
Bei realistischer Betrachtungsweise wird diese spezielle Verkehrsbelastung jedoch auch
kunftig relativ grol3 bleiben. Die Ubergeordnete StralRenverkehrsplanung Berlins sieht fur
die weitere Nutzung der Pichelsdorfer StraRe jedenfalls keine grundlegende Anderung vor.

Quelle Website der Senatsverwaltung — Stadtentwmklungsplan (StEP) - Planausriss:

Ubergeurdneies StraRennetz, Bestand 2012/
Einstufung 2025

Stufe | (grofirdumige Straftenverbindung)

Stufe Il {ibergeordnete Strallenverbindung)

besondere drtliche Strallenverbindung
(in der Innenstadt)

—— Stufe lll (&rtliche Straltenverbindung)

Ergénzungsstralten (weitere Strallen von
besonderer Bedeutung)
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Die Pichelsdorfer Stral3e als Geschéaftsstralle

Im Bereich zwischen der Wilhelmstrale und der Adamstral3e werden auf beiden Seiten
praktisch alle Gebaude im Erdgeschoss als Laden genutzt. Diese Hauptnutzung im
Erdgeschoss setzt sich auf der westlichen Seite der Pichelsdorfer Stralle zwischen
Adamstrale und Grimnitzweg fort. Weitere Ladenlokale erganzen den Einzelhandel der
Pichelsdorfer StralRe punktuell in den restlichen Bereichen. Es gehort zu den Zielen des
Sanierungsprozesses, die Einzelhandelsstruktur der Pichelsdorfer Stralde, wie Ubrigens
auch der Adamstral3e, der Weildenburger Stral3e, der Metzer Stralde und der
Klosterstralde, zu starken. Leerstande sollen beseitigt werden; eine qualitative
Verbesserung ist gewunscht. Ladenlokale, die den "Down-Trading-Effekt" verstarken,
beispielsweise Spielhallen, werden maoglicherweise auf Grund gesetzlicher Vorgaben
reduziert, zumindest ist eine weitere Zunahme nicht zu erwarten. Bereits jetzt greifen in
dieser Hinsicht entsprechende Anordnungen, die mit den gesetzlichen Mdglichkeiten in
einem Sanierungsgebiet durchgesetzt werden konnten. Im sidlichen Bereich der
Pichelsdorfer StralRe bietet sich eine Nutzung durch Biros, Arztpraxen usw. an. Das
Geschaftsstralenmanagement unterstitzt diese Konzeption. Tempo 30 kann die durchaus
vorhandenen Qualitaten und Potentiale der "Pichelsdorfer" grundsatzlich positiv
verstarken. Die Funktion als Durchgangsstral3e bleibt erhalten, und die Lebens- und
Aufenthaltsqualitat wird erheblich verbessert.

Die Pichelsdorfer Straf3e als Aufenthalts- und Lebensraum

Die Pichelsdorfer Stral3e stellt neben der Adamstralde und der WeilRenburger StralRe die
Versorgung der Bevolkerung mit Waren und Dienstleistungen sicher. Mehrere
Fachgeschafte und Betriebe sind Gber den Bereich der Wilhelmstadt hinaus bekannt und
beliebt. Abgerundet wird das Angebot durch zahlreiche gastronomische Etablissements in
den AulRenbereichen und am Metzer Platz. Weitere Moglichkeiten bieten sich im Verlauf
der gesamten Pichelsdorfer Stral3e an. Wir nennen hier beispielsweise den Bereich
Pichelsdorfer StralRe/Ecke Spandauer Burgwall, dessen Umgestaltung zum ,Strallburger
Platz® bereits in Aussicht genommen worden ist.

Eine ausfihrliche Darstellung weiterer Entwicklungsmadglichkeiten wiirde den Rahmen
dieser Anlagen im Zusammenhang mit der Anordnung von Tempo 30 in der Pichelsdorfer
Stralde sprengen. Die Reduzierung stadtplanerischer Instrumente flr die Pichelsdorfer
Stralde als Durchgangs-, Geschafts- und vor allen Dingen Anwohnerstral3e auf die
BedUrfnisse des motorisierten Individualverkehrs sollte auf jeden Fall der Vergangenheit
angehoren.

Die Pichelsdorfer StralRe als Wohnstralle

Im gesamten Bereich ist die Pichelsdorfer Stral’e als Hauptstralle eines
Griunderzeitviertels eine Wohnstral3e. Die Uberwiegend viergeschossige Bauweise der
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Hauser und jeder Blick belegen die hohe Nutzung zum Wohnen und Leben. Die Qualitat
der Wohnstrafle "Pichelsdorfer" und ihrer Nebenstralien zum Wohl der
Gesundheit tausender Anwohner und deren Lebensqualitat muss erheblich verbessert
werden.

Verkehrssicherheit in der Pichelsdorfer StralRe

Allein schon der hohe Anteil an Fuligangerverkehr in den Geschaftsbereichen macht
bereits Mallnahmen zur Verbesserung der Querungssicherheit fur die Fuldganger
erforderlich. Dieser Aspekt einer verbesserten Verkehrssicherheit muss fur die
Umgestaltung des gesamten Bereiches der Pichelsdorfer Stralle von hdchster Prioritat
sein. Besondere Beachtung sollte dabei auch der weiteren Entwicklung des
Radfahrverkehrs in der Wilhelmstadt gewidmet werden.

Auf Grund der geringeren Geschwindigkeitsdifferenz bei Tempo 30 zwischen Radfahrern
und dem motorisierten Verkehr ist von einer verstarkten Nutzung der Pichelsdorfer Stralle
fur den Quell- wie den Durchgangsverkehr durch Radfahrer auszugehen. Die haufige,
regelwidrige und rtcksichtslose Nutzung der FuRwege durch Radfahrer wird sich damit
hoffentlich reduzieren.

Emissionen

Im gesamten Verlauf der Pichelsdorfer Stralde leiden die Anwohner und die Besucher
unter gesundheitlich schadlichem Verkehrslarm. Das ist im Rahmen der Berliner
Larmminderungsplanung grundlich untersucht bzw. nachgewiesen worden. Ein
entsprechendes Larmgutachten wurde bereits im Jahre 2008 veroffentlicht.

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/lumwelt/laerm/laermminderungsplanung/download/la

ermaktionsplan/materialien/bericht konzeptgebiet wilhelmstadt.pdf

Unabhangig von den dort konzipierten MaRnahmen baulicher und verkehrslenkender
Natur schlagt die STV Wilhelmstadt bereits jetzt eine pragmatische Umsetzung mit den
einfachen und preiswerten Mitteln des StraRenverkehrsrechtes vor. Zur freundlichen
Kenntnis der Verantwortlichen hier der Link zu einer Senatsbroschure mit dem Titel
"Ruhiger leben in der Grol3stadt":

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/lumwelt/laerm/laermminderungsplanung/download/la

ermaktionsplan/SenGUV_RuhigerLeben.pdf

Die dort allgemein gefassten Satze lassen sich bestens auf die Pichelsdorfer Stralle
Ubertragen.

In bewusster Wiederholung der vorherigen Ausflhrungen, hier ein Zitat aus Seite 11 der
Broschure:
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JFazit
Das Tempo-30-Limit ist eine kostengliinstige
und &uBBerst wirksame MalBnahme, um Stral3en-
verkehrslarm zu mindern. Zugleich erhéht es

die Sicherheit und Lebensqualitit in der Stadt.

Zur weiteren Verdeutlichung des bereits Gesagten fligen wir einige Passagen aus den
Seiten 10 und 11 der Broschure an.

Bildschirmfotos aus der Broschire ,Ruhiger leben in der Grol3stadt®, Seite 11:

Tempo-30-Limit:
Ruhigere Straflen bringen
mehr Lebensqualitat.

Fazit

Das Ternpo-30-Limit ist eine kostenglnstige
und duBerst wirksame Malinahme, um Stralizn-
verkehrslarm zu mindern, Zugleich erhiht es
die Sicherheit und Lebensqualitat in der Stadt.
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Bildschirmfoto aus der Broschure ,Ruhiger leben in der GroRstadt®, Seite 10:

Minderung des S5challpegels durch
Geschwindigkeitsreduzierung und

Fahrbahnbelag

Schallpegelminderung in dBiA)

nicht geriffelter Gussasphalt

Geschwindigkeit reduzieren

Verringert sich die zulassige Hochstgeschwin-
digheit, sinkt auch die Lirmbelastung. Dies
zeigen folgende Beispiele:

« Fallt die Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30km/h, reduziert sich der Mittelungspegel
um zwei bis drei Dezibel, Der Spitzenpegel
schrumpft sogar um bis zu neun Dezibel -
und zwar chne aufwendige, kostenintensive
Sanierung des Fahrbahnbelags.

- Besteht der Strallenbelag aus Pflastersteinen,
betrigt der Unterschied zwischen Tempo 50
und 30 sogar bis zu sechs Dezibel.

Weiterer Varteil: Tempo 30 fordert einen gleich-
maligen Verkehrsfluss, Dieser verringert
ebenfalls die Lirmbelastung, Auf diese Weise
sinkt der Mittelungspegel zusitzlich. Und
zwar um bis zu zwei Dezibel. Der Spitzenpe-
gel kann sogar um bis zu vier weitere Dezibel
abnehmen,

-‘-

‘-‘.

" von 40 auf 30 km/h

von 30 auf 30 km/h
Reduzierung der zulsssigen Hichstgeschwindigheit

van &0 auf 30 km/h won 70 auf 30 km/h
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[iesen Effekt bestdtigen auch Messungen,
die 1999 /2000 bei einem Modelhversuch
stattfanden. Sie erfolgten auf 13 Abschnitten
von Hauptverkehrsstralen mit Tempo 30km/h
wihrend der Nachtzeit, Obwohl sich nicht
alle daran hielten, sank der Mittelungspegel
fiir die Macht um 0,7 bis 2,7 Dezibel, Parallel
dazu wurden die Anwohner befragt. Das
Ergebnis: Sie empfanden bereits eine deut-
liche Entlastung, wenn der ndchtliche Mitte-
lungspegel um ein Dezibel sank.

Vor diesem Hintergrund ordnete Berlin im
Jahr 2005 auf 16 Abschnitten des Hauptver-
kehrsnetzes Tempo 30 an., Hierbel handalt es
sich um Strecken, die besonders betroffen
sind von Larm, Luftschadstoffen und Unfallen,
Die einzelnen Abschnitte sind zwischen 167
und 880 Meter lang. Insgesamt summieren
sie sich auf 5,380 Meter. Auf diese Weise wur-
den etwa 4.700 Anwohner entlastet.

Zusatzlich gilt in Berlin auf bestimmten Stre-
cken nachts Tempo 30, Bedingung hierfir
sind sehr hohe Larmlasten wihrend der
Nachtzeit sowie eine hohe Bawohnerdichte,
Weitere Kriterien fir die Auswahl der Strecken
waren die verkehrlichen Belange sowie vor
allem der Einfluss auf den offentlichen Per-
sonennahverkehr.

Im August 2008 schuf die Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung die Maglichkeit, ver
&9 Grund- und Forderschulen, die an Haupt-
verkehrsstraBen liegen, wihrend der Off-
nungszeiten Tempo 30 einzufiihren, Zwar
dient dies in erster Linie dazu, die Sicherheit
fiir Kinder und Jugendliche zu erhhen.
Jedoch tragt es auch dazu bei, dort den
StraBenverkehrslarm zu senken,

Auch aus weiteren Griinden kann Tempo 30
sinnvaoll sein: Es wird weniger attraktiv, eine
Stralie zur Durchfahrt zu nutzen. Wenn Platz
fehlt, um einen Radweg einzurichten, kann
Termpo 30 ebenfalls hilfreich sein. Zudem lisgen
an hoch belasteten Strecken oft viele Geschifte,
Tempo 30 macht es leichter, Stralen zu ber-
queren und reduziert den Verkehrsldm. Dies
wiederurn erhiht die Attraktivitat, sichin diesen
Zentren aufzuhalten. Weiterhin kann das
Limit den Spitzenlarmpegel senken, der
durch Lkw-Verkehr entsteht. Obendrein kann
es gine Alternative zu passivem Schallschutz
S&In.



Umsetzung

Grundsatzlich ware es durchaus angemessen, die Pichelsdorfer Strale als Tempo-30-
Zone auszuweisen. § 45 StVO sieht dies fur Wohngebiete mit hoher Fuliganger- und
Fahrradverkehrsdichte und mit hohem Querungsbedarf vor. Da jedoch die Pichelsdorfer
Stralde im gesamten Verlauf eine Vorfahrtstralde mit Buslinien sowie
Feuerwehrnetzverkehren ist und auflerdem mehrere Kreuzungen durch
Lichtsignalanlagen geregelt werden, kann von dieser Méglichkeit kein Gebrauch gemacht
werden.

Deshalb sollte alternativ und zeitnah ein Tempo-30-Schild nach jeder Kreuzung aufgestellt
werden (Streckengebot). Damit erreichen wir eine ganztagige larmsenkende Wirkung. In
den nachsten Jahren soll dieser Ansatz mit baulichen Ma3nhahmen unterstitzt und
verbessert werden.
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